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Abstract 

In a vehicle control pedal unit comprising a mounting structure having a U- 
shaped mounting end with spaced parallel leg walls between which one end 
of a pedal lever having an eyepiece with an opening is pivotally supported, a 
bearing sleeve is disposed between the leg walls and extends through the 
eyepiece opening and a slide hub extends through the bearing openings in 
the leg walls and through the bearing sleeve and is interlocked with the 
bearing sleeve for retaining the bearing sleeve and the lever arm in position 
between the leg walls of the mounting structure. 
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) Fahrpedaleinheit fur Fahrzeuge 

) Sine Fahrpedaleinheit fur Fahrzeuge ist mit einem an 
inem Pedalhebef befestigten Pedal versehen. Der Pedalhe- 
bel ist auf der von dem Pedal abgewandten Seite Qber ein 
Lagerauge drehbar in Lagerbohrungen gelagert. Wenigstens 
eine auf den Pedalhebel einwirkende Ruckzugsfeder ist 
vorgesehen. Die Pedalelnheit besitzt einen modularen Auf- 
b8u, wobei in das Lagerauge des Pedaihebels zur Bildung 
elner Lagerstelle aine LagerhCise eingesetzt ist. Die Lager- 
hulse ist zwischen zwei mit den Lagerbohrungen versehene 
Schenkei eines Halters eingesetzt, der wenigstens uber 
einen Teiibereich im Querschnitt eine U-Form aufweist. Eine 
Gleitbuchse ist durch die Lagerbohrungen in die Lagerhulse 
ge8teckt. Zur Poshionierung und zur Verbindung von Pedal- 
hebel und Halter sind Gleitbuchse und Lagerhulse durch 
Rastverschlusse verbunden. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Fahrpedaleinheit fur Fahr- 
zeuge nach der im Oberbegriff von Anspruch 1 naher 
definierten Art 

Eine gattungsgemaBe Fahrpedaleinheit ist aus der 
WO 94/29584 Al bekannt Bei dieser Fahrpedaleinheit 
ist benachbart zum Lagerauge des Pedalhebels zur Bil- 
dung einer Lagers telle eine Lagerhulse eingesetzt, wo- 
bei die Lagerhulse zwischen zwei mit Lagerbohrungen 
versehenen Schenkeln eines Halters eingesetzt ist, wel- 
cher eine U-Form aufweist 

Fahrpedaleinheiten sind auch . aus der 
DE28 15 769A1 bzw. der DE27 28 787A1 bekannt 
Aus der EP 0 430 600 Bl ist ebenfalls eine Fahrpedalein- 
heit fur Fahrzeuge mit einem Pedal und einem damit 
verbundenen Pedalhebel bekannt Eine spiralformige 
Ruckstellfeder wirkt dabei auf den Pedalhebel, um die- 
sen in Leerlaufstellung zu bringen. Die bekannten Fahr- 
pedalhebel sind an einer Halterung in einer Fahrzeug- 
wand befestigt 

Die bekannten Fahrpedaleinheiten sind jedoch reiativ 
kompliziert mit einer Vielzahl von Bauteilen aufgebaut 
Die Fahrpedaleinheit muB bei dem Zusammenbau des 
Fahrzeuges entsprechend aus mehreren Einzelteilen zu- 
sammenmontiert werden. 

Der vorliegenden Erfindung Iiegt daher die Aufgabe 
zugrunde, die eingangs erwahnten Nachteile des Stan- 
des der Technik zu vermeiden, insbesondere eine Fahr- 
pedaleinheit zu schaffen, die fur eine rationelle Serien- 
fertigung, insbesondere auch fur eine Vormontage, ge- 
eignet ist Dabei soli nach Moglichkeit auch weitgehend 
die alte bekannte Kinematik iibernehmbar sein und eine 
Eignung fur eine elektronische bzw. elektrische Weiter- 
leitung der Impulse an den Verbrennungsmotor statt 
einer Seilzugverbindung gegeben sein. 

ErfindungsgemaB wird diese Aufgabe durch die im 
Anspruch 1 genannten Merkmale gelost 

Durch den beschriebenen modularen Aufbau mit ei- 
nem Pedal, einem Pedalhebel und deren gemeinsame 
Lagerung in einem Halter, wobei auch ein oder mehrere 
erforderliche Riickzugsfedern in diese Einheit integriert 
werden konnen, ist eine einfache Vormontage der ge- 
samten Fahrpedaleinheit mdglich, insbesondere durch 
die erfindungsgemaB vorgesehenen und montierten 
Bauteile. 

Hiernach ist es lediglich erforderlich, den Halter an 
einer vorbestimmten Steile im Fahrzeug, was im ailge- 
meinen die Spritzwand ist, zu befestigen. Mit dieser Be- 
festigung ist die gesamte Fahrpedaleinheit funktionsfa- 
hig. Dabei kann auch grundsatzlich die gleiche Fahrpe- 
daleinheit sowohl fur einen Motor mit einem Schaltge- 
triebe als auch fur ein Automatikgetriebe vorgesehen 
werden. Anstelle eines einfachen Endanschlages fiir ein 
Schaltgetriebe, der in dem Halter vorgesehen werden 
kann, ist bei einem Automatikgetriebe an dieser Stelle 
ein Kick-down-Schalter montierbar. 

Vorteilhafte Weiterbildungen und Ausgestaltungen 
der Erfindung ergeben sich aus den Unteranspruchen 
und aus dem prinzipmaBig nachfolgend anhand der 
Zeichnung beschriebenen Ausfiihrungsbeispiel. 

Es zeigt: 

Fig. 1 die erfindungsgemaBe Fahrpedaleinheit in ei- 
ner Explosionsdarstellung; 

Fig. 2 eine Seitenansicht der Fahrpedaleinheit nach 
der Fig. 1, teilweise im Schnitt; und 

Fig. 3 eine vergroBerte perspektivische Darstellung 
des Halters und der Verbindungsteile vor der Verbin- 
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dung mit dem Pedalhebel. 

Ein Pedal 1 ist in bekannter Weise iiber eine Steck- t 
verbindung 2 mit einem Pedalhebel 3 verbunden. Der 
Pedalhebel 3 ist iiber ein Lagerauge 4 auf der von der 
5 Steckverbindung 2 abgewandten Seite schwenkbar mit 
einem Halter 5 verbunden. Auf der von der Lagerstelle 
des Halters 5 abgewandten Seite kann das Pedal 1 noch 
uber ein gelenkiges Verbindungsteil 6 mit dem Halter 5 
verbunden sein. In einem Teilbereich der auBeren Um- 

io fangswand des Lagerauges 4 sind zwei parallel neben- 
einander angeordnete Teilumfangsschlitze 8 angeord- 
net Durch die Teilumfangsschlitze 8 werden Schlingen 
bzw. Schlaufen 9 von Seilzugen 10 geschoben. Die En- 
den der Seilzuge 10, die mit Nippeln 7 versehen sind, 

15 werden in entsprechend angepaBte Aussparungen 11 
des Lagerauges 4 eingesetzt Das Lagerauge 4 ist auf 
seiner inneren Umfangswand bzw. in der Bohrung mit 
zwei Umfangsnuten 12 versehen, die teilweise mit den 
Teilumfangsschlitzen 8 fluchten. In die Umfangsnuten 

20 12 werden die beiden Schlaufen 9 der beiden Seilzuge 
10, die von auBen her durch die Teilumfangsschlitze 8 
eingeschoben wurden, eingelegt Die beiden wieder aus 
den Teilumfangsschlitzen 8 herausgefuhrten Teile der 
beiden Seilzuge 10 werden in Rillen iiber einen nick- - 

25 wartigen Teil des Lagerauges 4 gefuhrt, der in Form 
eines Nockens 13 ausgebildet ist 

Nach dem Einlegen der Seilzuge 10 in die innere Um- 
fangsnut 12 wird in die Bohrung des Lagerauges 4 eine 
feststehende Lagerhulse 14 eingeschoben. Die Lager- 

30 httlse 14 wirkt als eine Art Reibbuchse zwischen den 
eingelegten Seilschlaufen 9 und der inneren Umfangs- 
wand des Lagerauges 4. Die Lagerhulse 14 besitzt eine 
axiale Lange, die etwas groBer ist als die Breite des 
Lagerauges 4. Auf diese Weise wird sie unter einer 

35 Klemmwirkung und damit spiel frei zwischen zwei 
Schenkeln 15 des wenigstens iiber einen Teilbereich im 
Querschnitt eine U-Form aufweisenden Halters 5 ge- 
klemmt Durch sich gegeniiberliegende Lagerbohrun- 
gen 16 in den Schenkeln 15 und durch die Lagerhulse 14 

40 wird zur Montage eine Gleitbuchse 17 geschoben. 

Fur eine genaue Positionierung eines Fensters 18 in 
der Lagerhulse 14, durch das ein Mitnahmestift 19 ge- 
steckt ist, ist die Lagerhulse 14 auf einer Stirnseite mit 
einer rahmenartigen Erweiterung 29 versehen, damit 

45 bei der Montage der Lagerhulse 14 nebst Pedalhebel 3 
das Fenster 18 die fiir die Montage des Mitnahmestiftes 
19 geeignete Position erhalt 

Damit die gewiinschte Position beibehalten und eine 
geforderte Zuordnung eingehalten wird, ist die Gleit- 

50 buchse 17 auf ihrem Umfang mit aus dieser herausra- 
genden Lappen 20 und Nasen 32 versehen, wobei die 
Lappen 20 an ihren vorderen Enden mit Rastnasen 20A 
versehen sind. An die GroBen der Nasen 32 angepaBte 
Aussparungen 21 und 31A befinden sich in den Lager- 

55 bohrungen 16 und in der inneren Umfangswand der 
Lagerhulse 14. Wird fiir eine Verbindung des Pedalhe- 
bels 3 mit dem Halter 5 die Gleitbuchse 17 eingescho- 
ben, so kann dies nur in einer bestimmten Position erfol- 
gen, wobei die Lappen 20 in die entsprechend en, asym- 

60 metrisch angeordneten Nuten 31 der Lagerhulse 14 in 
Form von Rastverschlussen einrasten. Im montierten 
Zustand kommen die Nasen 32 in den Aussparungen 
31 A der Lagerhulse 14 und in den Aussparungen 21 der 
Lagerbohrung 16 zum Ruhen. Auf diese Weise sind so- 

65 wohl die Lagerhulse 14 als auch die Gleitbuchse 17 
drehfest mit dem Halter 5 verbunden. 

Die von den Enden mit den Nippeln 7 abgewandten 
Enden der Seilzuge 10 sind mit Riickzugsfedern 22, die 
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spiralformig ausgebildet sind, verbunden. Die Rlick- 
zugsfedern 22 sind mit Haken 23 in beliebiger Weise 
unter einer entsprechenden Vorspannung in eine Quer- 
wand 33 des Halter 5 eingehangt 

In eine Bohrung 24 des Halters 5 wird bei einem 5 
Automatikfahrzeug ein Kick-down-Schalter 25 einge- 
setzt. 

Wie aus der Fig, 2 ersichtlich ist, ist die Fahrpedalein- 
heit nach dem Ausfuhrungsbeispiel fur eine elektroni- 
sche bzw. elektrische Verbindung mit dem Fahrzeug 10 
vorgesehen. Zu diesem Zweck wird in die Gleitbuchse 

17 auf der von der Einschubseite der Gleitbuchse 17 
abgewandten Seite aus eine Geberwelle 26 eingescho- 
ben. Die Geberwelle 26 kann mit einem Ringmagnet 
versehen sein und in bekannter Weise durch eine ent- 15 
sprechende Verdrehung die jeweilige Stellung des Pe- 
dales 1 elektrisch bzw. elektronisch an den Fahrzeug- 
motor weitermelden. Die Geberwelle 26 kann als Poten- 
tiometerantriebswelle oder auch als Hallgeberantriebs- 
welle in bekannter Weise ausgebildet sein. 20 

Zur Verbindung mit dem Pedalhebel 3 dient der Mit- 
nahmestift 19, der z. B. als Raststift oder als Gewinde- 
stift ausgebildet sein kann, welcher entsprechend in die 
Geberwelle 26 einrastet oder in eine entsprechende Ge- 
windebohrung 27 in der Umfangswand der Geberwelle 25 
26 eingeschraubt wird. Das andere Ende des Mitnahme- 
stiftes 19 ist in einer Bohrung des Pedalhebels 3 fest 
angeordnet Zur DurchfQhrung dies Mitnahmestiftes 19 
und damit zur drehfesten Verbindung mit dem Pedalhe- 
bel 3 muB selbstverstandlich auch die Gleitbuchse 17 30 
mit einem Fenster 28 versehen sein, das mit dem Fenster 

18 in der Lagerhulse 14 fluchtet 

Die beiden Ruckzugsfedern 22 wirken in Verbindung 
mit den Seilziigen 10 als eine Art Seilbremse und geben 
damit dem Fahrer beim Gasgeben ein entsprechendes 35 
Fahrgefuhl. 

Die GrOBe der beiden Fenster 18 und 28 ist so- zu 
wahlen, daB sich der Mitnahmestift 19 und damit der 
Pedalhebel 3 frei zwischen einem oberen Anschlag, der 
den Leerlaufanschlag darstellt und einem unteren An- 40 
schlag, der den Vollastanschlag darstellt, bewegen kann. 

Die Gleitbuchse 17 hat eine Doppelfunktion, namlich 
fur die Lagerhulse 14 dient sie als Montage- und Ver- 
schhipbuchse und fur die Geberwelle 26 als Gleitbuchse. 
Die Gleitbuchse 17 halt die Lagerhulse 14 drehmoment- 45 
fest und sichert sie gegen ein Herausziehen. 

Wie ersichtlich werden Pedalhebel 3 und Halter 5 als 
vormontierte Einheit auf einfache Weise durch Rastver- 
schlusse bzw. klipsartig iiber die Lagerhiilse 14 und die 
Gleitbuchse 17 miteinander verbunden, wobei dabei 50 
auch die beiden Seilzuge 10 mit ihren Ruckzugsfedern 
22 bereits ebenfails in die Einheit integriert sind. Dies 
bedeutet, es ist lediglich noch erforderlich, an geeigne- 
ten Stellen den Halter 5 mit dem Fahrzeug, z. B. an der 
Spritzwand, zu verbinden. 55 

Der Halter 5 kann beispielsweise auch mit einem han- 
genden Fahrpedal, also einem Fahrpedal ohne untere 
Verbindung zum Fahrzeugboden bzw. zum Halter 5, 
verbunden sein. 

60 

Patentanspniche 

1. Fahrpedaleinheit fur Fahrzeuge mit einem an 
einem Pedalhebel befestigten Pedal, wobei der Pe- 
dalhebel auf der von dem Pedal abgewandten Seite 65 
iiber ein Lagerauge drehbar in Lagerbohrungen 
gelagert ist, wobei wenigstens eine auf den Pedal- 
hebel einwirkende Ruckzugsfeder vorgesehen ist, 


wobei in das Lagerauge des Pedalhebels zur Bil- 
dung einer Lagerstelle eine Lagerhulse eingesetzt 
ist, und mit einem moduiaren Aufbau, wobei die 
Lagerhulse zwischen zwei mit den Lagerbohrun- 
gen versehene Schenkel eines Halters eingesetzt 
ist, der wenigstens iiber einen Teilbereich im Quer- 
schnitt eine U-Form aufweist, gekennzeichnet da- 
durch, daB 

a) eine Gleitbuchse (17) durch die Lagerboh- 
rungen (16) und durch die Lagerhulse (14) ge- 
steckt ist, 

b) zur Positionierung und zur Verbindung von 
Pedalhebel (3) und Malter (5) Gleitbuchse (17) 
und Lagerhulse (14) durch Rastverschlusse (20, 
31) verbunden sind. 

2. Fahrpedaleinheit nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Rastverschlusse elastische 
Lappen (20) aufweisen, die aus der Umfangswand 
der Gleitbuche (17) ragen, wobei die Lappen (20) in 
daran angepaBte, in der inneren Umfangswand der 
Lagerhulse (14) angeordnete Nuten (31) einrasten. 

3. Fahrpedaleinheit nach Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB in wenigstens einer der Lager- 
bohrungen (16) des Halters (5) zur genauen Positio- 
nierung der Gleitbuchse (17) Aussparungen (21) an- 
geordnet sind, die an die Nasen (32) angepaBt sind 

4. Fahrpedaleinheit nach einem der Anspruche 1 bis 
3, dadurch gekennzeichnet, daB die Lagerhulse (14) 
mit KJemmung zwischen die beiden Schenkel (15) 
des Halters (5) eingesetzt ist 

5. Fahrpedaleinheit nach einem der Anspruche P 
bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB die Lagerhulse 
(14) und die Gleitbuche (17) am Umfang mit Fen- 
stern (18, 28) versehen sind, die miteinander fluch- 
ten, daB in die Gleitbuchse (17) eine Geberwelle 
(26) mit elektrische Signale erzeugenden Gliedern 
fur die Elektronik des Fahrzeuges eingesetzt ist, 
und daB die Geberwelle (26) iiber einen durch die 
Fenster (18, 28) ragenden Mitnahmestift (19) mit 
dem Pedalhebel (3) verbunden ist 
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